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CONTRIBUICAO DO ‘CORREDOR DE DESENVOLVIMENTO DA BEIRA’
NO DESENVOLVIMENTO LOCAL: ESTUDO DO PORTO DA BEIRA E DO
EIXO DE CIRCULAC;AO RODOVIARIO PORTO DA BEIRA/INCHOPE,
MOCAMBIQUE.

Geraldo Cardoso Sotaria

Resumo: Este estudo ainda na fase exploratdria, enquadra-se no eixo temaético
“Territorialidades em Transfigura¢ao” e tem como objectivo analisar a relacéo existente
entre as actividades desenvolvidas pelo Corredor de Desenvolvimento da Beira e 0
desenvolvimento local, de modo a poder verificar em que medida elas tém contribuido
para a melhoria das condi¢des sécio-econémicas da populacdo do perimetro portuério e
do eixo de circulagdo rodoviario Beira/Inchope. O estudo baseou-se na observacédo de
campo acompanhados de registos fotograficos, analises bibliogréafica, documental e
cartografica. Os resultados indicam que as principais actividades desenvolvidas pelo
Porto da Beira sd80 manuseamento de contentores, estiva, conferencia, recepcao,
armazenamento, pesagem e entrega de carga. Além do Porto, a zona portuéria envolve
os bairros adjacentes de Munhava-Matope e Pioneiros, onde a populagdo desenvolve o
comércio informal. Ao longo do eixo de circulacdo rodoviario Porto da Beira/ Inchope,
identificou-se variadas infraestruturas socio-econdmicas: 2 lodges, 2 restaurantes, 21
bombas de combustiveis, 2 portagens e 9 po6los comerciais que estruturam 0 €ixo
rodoviario: Bazar Filipe, Zona Econdmica Especial da Manga Mungassa, Inhamizua,
Dondo, Mafambisse, Tica, Lamego, Nhamatanda e ndé do Inchope, constituindo
potencialidades para o desenvolvimento local bem como servindo aos camionistas em
servico de transito. De modo cauteloso, conclui-se que, apesar do maior fluxo
rodoviario, elevado volume de carga em transito e desenvolvimento do comercio de
base local, o Corredor de Desenvolvimento da Beira possui potencialidades para
estimular o desenvolvimento local.

Palavras-chave: Corredor de desenvolvimento da Beira, populagdo, desenvolvimento
local.

Contribution of the 'Beira Development Corridor' to local development: study of
the Porto da Beira and the Porto da Beira / Inchope road circulation axis,
Mozambique.

Abstract: This study is still in the exploratory phase and fits into the thematic axis
“Territorialities in Transfiguration” and aims to analyze the relationship between the
activities developed by the Beira Development Corridor and local development, in order
to verify to what extent have contributed to the improvement of the socio-economic
conditions of the population of the port perimeter and of the Beira / Inchope roadway.
The study was based on field observation accompanied by photographic records,
bibliographical, documentary and cartographic analysis. The results indicate that the
main activities developed by the Port of Beira are container handling, stowage,
conferencing, reception, storage, weighing and delivery of cargo. In addition to Porto,
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the port area involves the adjacent districts of Munhava-Matope and Pioneiros, where
the population develops informal commerce. Along the Porto / Beira / Inchope road
circulation axis, a variety of socio-economic infrastructures were identified: 2 lodges, 2
restaurants, 21 fuel pumps, 2 tolls and 9 commercial hubs that structure the road axis:
Bazar Filipe, Economic Zone Manga Mungassa Special, Inhamizua, Dondo,
Mafambisse, Tica, Lamego, Nhamatanda and Inchope node, providing potential for
local development as well as serving truck drivers in transit service. Cautiously, it can
be concluded that, despite the higher road flow, high volume of cargo in transit and
development of local base trade, the Beira Development Corridor has the potential to
stimulate local development.

Keywords: Beira development corridor, population, local development.

Introducéo

Nos dias que correm, é notdria a preocupacdo em torno das questdes de
desenvolvimento, em razdo da urgéncia, no nosso pais, de construcdo de um projecto
nacional de desenvolvimento. Motivado por este projecto, Mogambique assentou a sua
estratégia de desenvolvimento na base do tridangulo que compreende a agricultura,
mineracao e corredores de desenvolvimento (PARP, 2011-2014).

Relativamente aos corredores de desenvolvimento, o pais dispbe trés (3),
distribuidos nas trés regides (Norte, Centro e Sul): Corredor de Desenvolvimento de
Nacala, Corredor do Desenvolvimento da Beira e Corredor do Desenvolvimento de
Maputo, respectivamente.

Neste contexto, este estudo, pretende responder a pergunta: serd que o Corredor
de Desenvolvimento da Beira contribui para impulsionar o desenvolvimento local ou
serve apenas as facilidades de acessibilidade dos paises do interior? Para o efeito, o
estudo exploratorio tomou como ponto de referéncia o Porto da Beira e 0 eixo de
circulacdo rodoviario Porto da Beira/Inchope, Mogambique.

Constitui objectivo geral desta pesquisa, analisar a relacdo existente entre as
actividades desenvolvidas pelo Porto da Beira e ao longo do eixo de circulagédo
rodoviario Beira-Inchope e o desenvolvimento local. Os objectivos especificos sdo: i)
identificar as actividades socioecondmicas desenvolvidas na area de pesquisa, sob a
influéncia do CDB e, ii) verificar a relacdo existente entre as actividades socio-
econdmicas da populacdo, aquelas desenvolvidas pelo Porto da Beira e no eixo de

circulacdo rodoviario Beira-Inchope e seu reflexo no desenvolvimento local.
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Contextualizacdo e construcéo de mapa conceitual

Este estudo de caracter exploratério faz uma abordagem em torno da
“Contribui¢ao do ‘Corredor de Desenvolvimento da Beira’ no desenvolvimento local:
estudo do Porto da Beira e do eixo de circulacdo rodoviario Porto da Beira/Inchope,

Mocambique”.

Ora, a temaética sobre corredores de desenvolvimento como estratégias de
desenvolvimento local é relativamente recente, década 60, e em Mogambique, estudos
que analisam a contribuicdo de corredores desenvolvimento para o desenvolvimento

local ou regional sdo relativamente escassos.

No entanto, alguns estudos a que tivemos acesso: Fonseca (2003), Guedes et all
(2013), Silva et all (2013), Ninfio (2014), de Selemane (2019), Manhicane Jr e
Mandamule (2019), abordam sobre corredores de desenvolvimento inseridos no
contexto regional (Africa Austral), servindo basicamente aos interesses dos paises do

interior.

Evidentemente, sem desmerecer estudos feitos, 0 que pretendemos trazer como
diferencial que pretendemos neste estudo é procurar saber em que medida as actividades
desenvolvidas pelo Porto da Beira e ao longo do eixo de circulacdo rodoviario porto de
Beira/Inchope, sob a influéncia do Corredor de Desenvolvimento da Beira, contribuem

para o desenvolvimento local.

Um olhar sobre corredores de desenvolvimento

E relativamente antiga a abordagem sobre corredores (Séc. XIX), com o
objectivo de conectar diferentes regides, possibilitando, ndo so, a troca comercial, mas
também a interaccdo e transmissao cultural, religiosa, economica, politica e social entre
civilizagbes distantes (Hope e Cox, 2015) apud Aiuba (2019:3); porém, a teméatica em

torno dos Corredores de Desenvolvimento é recente.
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Assim, na literatura, os corredores de desenvolvimento sdo tratados sob varias
Opticas e definicbes. Esta multiplicidade de olhares torna, efectivamente, dificil a

conceituacdo especifica do termo “corredor de desenvolvimento™.

Deste modo, Fonseca (2003), antes refere que, em Mocambique, 0 que
chamamaos de Corredores de Desenvolvimento outrora eram:

“designados apenas por °‘corredores’ por se referirem apenas as
facilidades de acessibilidade num conjunto de infraestruturas de
transporte instaladas ao longo dos eixos de penetracdo nos paises
encravados no interior — land-locked countries - a partir dos Portos nos
Oceano Indico (p.202).

Ora, a percepcao acima apresentada € necessaria e constitui um ponto de partida
e de chegada para, entender o que pode ser corredor de desenvolvimento e permiti, para
este estudo, aferir se o corredor de desenvolvimento da Beira tem contribuido no
desenvolvimento local, tanto das pessoas residentes proximas a uma das grandes
infraestruturas integrante no corredor — Porto da Beira, bem como a populagdo que se
localiza ao longo do tro¢o Beira-Inchope que faz parte do eixo circulacdo rodoviario
Beira-Machipanda, ao longo da Estrada Nacional Nimero 6 (ENG).

Como foi referido na ideia anterior, h& uma multiplicidade de conceituacdo
sobre “Corredor de Desenvolvimento”. Piffer e Colling (2016), baseando-se no trabalho
de Kleynhans (2001), Campbell e Meades (2008), ddo uma ideia sobre corredor e
corredor de desenvolvimento.

Assim, citando Kleynhans, Piffer e Colling (2016:103), apresentam a ideia de
“corredor como uma faixa de desenvolvimento, de natureza linear, com limites
especificos em ambas as laterais, que permite movimento e actividades concentrados
dentro de suas bordas”.

Outros autores que Piffer e Colling (2016:104), citam sdo Campbell e Meades
(2008), que a partir de uma representativa esquematica, definem “corredor de
desenvolvimento como uma area que liga dois pdlos, podendo ter nivel de
desenvolvimento elevado em virtude da sua localizacdo™.

Numa perspectiva ainda de construcdo do mapa conceitual sobre corredores de
desenvolvimento, Bolfe e Batistelia (2010:25), estes entendem como ‘“segmentos de

sistema logistico que conectam areas ou pdlos (regides), envolvendo diferentes meios
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de transporte (ferrovias, rodovias e vias fluviais), com portos, centros de beneficiamento
e processamento industrial que viabilizam o escoamento de mercadorias”
Evidentemente que, analisando estas percepgdes sobre corredores de
desenvolvimento, forma-se uma ideia de que, de facto, um corredor de desenvolvimento
¢ uma faixa, uma area ou um segmento que conecta pélos de interesse econémico,

envolvendo diferentes meios de transporte para 0 escoamento de bens e servicos.

Desenvolvimento e desenvolvimento local: uma percepc¢ao possivel

Tal como os corredores de desenvolvimento, na literatura, 0os conceitos de
desenvolvimento e desenvolvimento local sdo abordados sob vérias Opticas e definicGes,
mostrando, por conseguinte, uma necessidade permanente de construcao e reconstrucao.

Obviamente, durante muito tempo, acreditava-se na teoria segundo a qual o
desenvolvimento era uma consequéncia directa do crescimento econémico; um termo
associado a nogdo de progresso material e de modernizacdo tecnoldgica (Martins,
2002:52).

Como se pode depreender, essa corrente entende tdo-somente a dimensédo
econdémica e tecnoldgica do desenvolvimento, ndo considerando, 0S seus aspectos
sociais e ambientais.

Nas suas andlises, Souza (1993) citado por Guambe (2006:18), observa que “os
frutos advindos do crescimento econdmico podem ou ndo trazer beneficios para a
populacdo como um todo, assim como para 0 meio ambiente. Nesse sentido, o
crescimento é condicdo indispensavel para o desenvolvimento, mas ndo é condicdo
suficiente”.

De resto, o desenvolvimento entendido e associado a progresso material, decorre
de uma visdo positivista que s6 enxerga o desenvolvimento no crescimento de taxas e
indicadores de natureza econdmica. Também acolhe a crenca do progresso linear e
tecnicista, caracteristicas, evidentemente, da época moderna.

Porém, sem perder de vista a sua complexidade, o conceito de desenvolvimento
pode ser levado ao nivel local. Aqui, o local pode ser entendido como uma delimitagéo
geogréfica do territério que apresenta 0 espaco imediato dos acontecimentos mais

simples e também mais complexos da vida quotidiana (Guambe, 2006).
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Na verdade, este é o proposito que se pretende com este estudo, que tem como
local o Porto da Beira e o eixo de circulagdo rodoviario Beira-Inchope, sob a influéncia
do Corredor de Desenvolvimento da Beira, procurando verificar os beneficios gerados
para a populacdo residente proximo ao Porto da Beira e aquela que se localiza ao longo
daquele eixo.

Neste contexto, para este estudo, seré adoptada a concepg¢do do desenvolvimento
local aquela dada pelo Comité Econémico e Social das Comunidades Europeias (1995),
que “concebe o desenvolvimento local como um processo de reactivagdo da economia e
de dinamizacdo de uma sociedade local, com base no aproveitamento éptimo dos
recursos enddgenos, objectivando o crescimento da economia, a criacdo de emprego e a
melhoria da qualidade de vida” Comité, 1995 apud Martins (2002:53).

Outrossim, para avaliar o desenvolvimento local (melhoria na qualidade de vida
e 0 bem-estar), o presente estudo utilizou um indicador econémico - actividades
comerciais, desenvolvidas pelo Porto d Beira e ao longo do eixo de circulagédo
rodoviario Porto da Beira/Inchope nos polos de interesse econémico identificados.

Percurso metodoldgico da pesquisa

Para a elaboracdo do trabalho, 0 método de investigacdo utilizado divide-se em
método de abordagem e de procedimento. O método de abordagem foi hipotético
dedutivo, porque se partiu da teoria para predizer a ocorréncia de fendmenos
particulares.

Para o efeito, a pesquisa baseou-se fundamentalmente no modelo tedrico
desenvolvido por Hendrik A. Kleynhans (2001) e Romano Del Mistro (2001) sobre
Corredores de Desenvolvimento que permitiu a delimitacio de um conjunto de
principios e precondicdes para o estudo de corredores de desenvolvimento (Piffer e
Colling, 2016:122).

De facto, de acordo com Popper (1968) citado por Silva (2011:164), uma
investigacdo de caracter dedutivo comega com um sistema teorico, desenvolve
defini¢Oes operacionais das proposicGes e dos constructos que fazem parte dessa teoria,

e testa-0s, empiricamente, para ver se correspondem aos resultados esperados.
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Em termos de métodos de procedimentos, a investigacdo iniciou com uma
pesquisa bibliografica que consistiu na leitura e analise de ideias presentes em diversas
obras, teses, monografias e artigos cientificos que abordam sobre corredores de
desenvolvimento e desenvolvimento local. Entretanto, alguns materiais bibliograficos
serdo acessados e extraidos na internet.

A opgdo pela pesquisa bibliografica visou, de acordo com Marconi e Lakatos
(1999), colocar o pesquisador em contacto com tudo o que foi escrito sobre determinado
assunto, reforcar a analise de pesquisas ou manipulacdo de informacdes.

Assim, com o uso deste procedimento metodologico foi possivel definir a base
tedrica e também a metodologia que pudesse sustentar as reflexdes e analise posteriores.

No decorrer do estudo, dada a relativa escassez de obras, teses e artigos
cientificos publicados nessa tematica, a pesquisa documental foi a principal fonte
priméria de dados.

Para o efeito, foi analisado um relatorio de projecto da empresa de capital
privado Cornelder de Mogambique, que detém 67% da participacdo de gestdo do Porto
da Beira e 33% da Empresa publica Caminho de Ferro de Mogambigue.

No decorrer de estudos, alguns dados serdo apresentados na forma de mapas, por
exemplo, 0 mapa de enquadramento geografico da area de estudo, elaborado através do
software ArcGis 10.2.1, onde explorou-se a ferramenta ArcMap para adicionar-se 0s
dados e produzir 0 mapa, utilizando um data frame que enquadrou o Porto da Beira e do
tracado da Estrada N6 que, para este estudo, constitui o eixo de circulacdo rodoviario
Beira-Inchope.

Ao longo do trabalho de campo contemplou observacdo directa direccionada
para ver “in loco” as principais actividades desenvolvidas no Porto da Beira e ao longo
do eixo de circulacdo. Porém, para evidenciar os aspectos observados, foi usada uma
maquina fotografica para o registo de imagens que reforcam a descricdo dos aspectos

registados.

319

EDUCAmazonia



- Revista EDUCAmazbnia - Educacéo Sociedade e Meio Ambiente, Humait, Amazonas, Brasil -
LAPESAM/GISREA/UFAM/CNPg/EDUA
ISSN 1983-3423 — IMPRESSA — ISSN 2318 — 8766 — CDROOM - ISSN 2358-1468 - DIGITAL ON LINE

EDUCAmazonia

O Porto da Beira e o eixo de circulacdo rodoviario Porto de Beira-Inchope e sua
ralacdo com o desenvolvimento local

Enquadramento geografico da area de estudo

Dados disponiveis indicam que, em termos de infraestruturas de transporte, o
Corredor de Desenvolvimento da Beira compreende: os eixos de circulacdo rodoviaria
(EN6) e Caminho-de-ferro que liga o Porto da Beira ao leste do Zimbabué (linha
Machipanda), e os eixos de circulacdo rodoviaria (EN7) e Caminho-de-ferro que

também liga o Porto da Beira ao Malawi (linha de Sena).

Existe o Pipeline/oleoduto, transportando produtos petroliferos refinados, desde
o0 Porto da Beira até Harare, no Zimbabwe, um pais vizinho de Mogcambique e membro
da Comunidade de Desenvolvimento da Africa Austral.

De acordo com PEREZ-NINNO (2014:202), uma das caracteristicas essenciais
do corredor da Beira € que, antes da linha de caminho- de- ferro ter sido reabilitada
para o transporte do carvdo, a maior parte da mercadoria que transitava pelo corredor

optava por usar transportadoras rodoviarias de mercadorias.

Ao nivel regional, a Zambia, o Malawi, Zimbabué, Republica Democratica de
Congo, Botswana, todos estes paises do interior (interland), estdo conectados através do

corredor da Beira, com grandes potencialidades da regido (vide tabela 1).

Tabela 1: Potencialidades da regido Austral de Africa

Designacéo do pais Potencialidades
Mog¢ambique Tabaco, madeira, algoddo, agUlcar, caju, camardo, copra,
aluminio, carvdo, gergelim

Zambia Cobre, cobalto, algodao, agUcar, tabaco

Zimbabué Tabaco, vermiculite, granito, cha, nickel, madeira, ago,
ferro-crémio, algodéo

Malawi Tabaco, ch4, aglcar, algoddo, café, oleaginosa
Republica Democratica de Congo Cobre, agUcar, café, cacau, zinco, diamante, cobalto
Botswana Cobre, nickel, diamante, téxteis

Fonte: Cornelder de Mogambique (2007).

320



- Revista EDUCAmazbnia - Educacéo Sociedade e Meio Ambiente, Humait, Amazonas, Brasil -
LAPESAM/GISREA/UFAM/CNPg/EDUA
ISSN 1983-3423 — IMPRESSA — ISSN 2318 — 8766 — CDROOM - ISSN 2358-1468 - DIGITAL ON LINE

EDUCAmazonia

No entanto, sob o ponto de vista da geografia local, o Corredor de
Desenvolvimento da Beira, abrange as provincias de Sofala (cidade da Beira, distritos
de Dondo e Nhamatanda) e Manica (cidade de Chimoio e os distritos de Gondola e
Manica (Aiuba, 2019:5).

A érea de estudo, o Porto da Beira e 0 eixo de circulacdo rodoviario Porto da
Beira/Inchope, localiza-se na costa Leste do continente Africano, a 20 Km do mar
aberto, a esquerda do estuario do Rio Pungué, com Latitude - 19° 50" S e Longitude -
34° 50" E. O tragado do eixo de circulacdo rodoviario Porto da Beira-Inchope, enquadra-
se na Latitude - 19°50' S e Longitude -34° 00" E (observe 0 mapa 1).

Mapa 1: Area de estudo

Mocambique

Enquadramento geografico provisdério
do Porto da Beira e do eixo de Circulacao
Rodoviario Beira-Inchope
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Fonte: Base de dados da CENACARTA (2007

Porto da Beira: infraestruturas e actividades

De acordo com o relatorio da empresa Cornelder de Mogambique (2007), em
termos de infraestururas portuarias, o Porto da Beira contempla: 11 cais com
comprimento total de 1.994 m, 5 terminais (combustivel, carga geral, contentores,

carvéo e de citrinos).
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Entretanto, em 2016, o Porto da Beira foi revitalizado, com o propdsito de
conferir maior capacidade de processamento de contentores, dos anteriores 200 mil para
700 mil por ano, ap6s um investimento de cerca de 6,2 milhdes de ddlares norte
americanos € um movimento de circulacdo de 700 camides por dia (Cf:
http://opais.sapo.mz/porto-da-beira-adopta-sistema-electronico-de-gestao-de-carga,
acesso em 23 de Julho de 2019).

Em termos de indicadores estatisticos, a carga geral avaliada em 1.2 milhdes de
toneladas ao ano, contempla produtos de exportagdo como trigo, milho, granito, adubo,
clinquer, arroz, acUcar, representando 67% do volume total da carga manuseada no

Porto da Beira.

O terminal de contentores avaliado em 54.268 TEUs (aproximadamente a 0.6
milhGes de toneladas) representando 33% de carga manuseada, armazena

principalmente o tabaco, agucar, cha, algodao, madeira, sucata, vermiculite.

Evidentemente que, estes dois terminais (carga geral e contentores) concentra
principais actividades desenvolvidas no porto da Beira, designadamente: estiva,

manuseamento, conferéncia, recepcéo, armazenagem, pesagem e entrega de cargas.

Principais actores e absorcdo de mao-de-obra

De acordo com Selemane (2019), citando dados fornecidos pelo Porto da Beira,
indica que os dez provedores dos servicos respondem conjuntamente pelo emprego de
4.115 trabalhadores, sendo a RGB e Xigolo responsaveis, individualmente, por 34% e

27% do total da mao-de-obra, respectivamente.

Durante o periodo de concessdo do porto da Beira e impulsionadas pelos
grandes investimentos implementados pela Cornelder de Mogambique surgiram,

igualmente, empresas de logistica, transitarias (Depots) e de despacho (despachantes).

Globalmente, estas empresas contribuem com 56 armazéns multiusos, com uma
capacidade de armazenagem de cerca 600.000 toneladas métricas. Os armazéns estdo
implantados numa area de cerca de 262.000 m2 e empregam cerca de 2.000
trabalhadores efectivos e 1.500 sazonais (Selemane, 2019:12).
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No estudo, o autor identificou 16 principais empresas de logistica, transitarias e
de despacho aduaneiros que operam no Porto da Beira. Dada a sua relevancia para este
estudo, pois ilustra a competitividade na provisdo de servicos portuérios e absorcao de
méao-de-obra, confira a tabela 2 que se segue.

Tabela 2: Principais empresas de logistica, transitarias e de despacho aduaneiro

Inici | Nimero Ni - Capacidade Armazenagem | AreaNio Area
# Agentes e Transitarios o de |“n“ "I de Ah[: -”l Syt Nio Pavimentada | Pavimentada Observacdes
Acti | Armazens Tral T€S | Armazens (o) Coberta(m®) (m®) (m%)
1 Beira Logistic Terminals 2012 3 235 60.000 25,000 0 0 0 Preufée-: para 2018: construgdo de mais 04
2 Bollore 2015 3 60 72,000 30,000 0 0 0 zrﬁe construgao/pavimentaco de mais um
g |Bridge Shipping, Lda 2013 5 50 37,500 12,000 19,000 31,000 0 Plano: construgio pavimentacZo de mais um
parque
4 |Bussiness Logistic & Services, Lda 2013 2 50 10,000 2,000 10,000 12.000 0 Previsdo: construcdo de Dry Port junta do
- : i = 2 Porto Beira _
5 [CCIs 2016 2 21 23,000 9,600 9.600 0 19,200 :‘;:s pa parque de
6 CWT - ASI 2008 0 29 75.000 31250 0 0 0 1::%2055;_ construg3o 4 parques de vazios ¢
7 DSV 2016 2 2 12.000 5000 5.000 10,000 23.000 Pl:anot construgdo de 03 armazens de 5.000
m°® cada
g ETG - Adubos 2001 15 150 120,000 50,000 0 0 0 mnaacio de 500 mil toneladas de carga
Global Marme Services, Lda 2 % = Plano: construgdo pavimentag2o de mais um
9 2016 1 115 1,000 400,000 0 0 0 parque o
10 Independente Beira Logistic Terminals 2013 g 175 55.000 16.000 0 100,000 0 Plano para 2018: Construcdo de mais 02
3 55, . 3 5
11 | Mediterranean Shipping Company 2012 0 17 0 0 25,000 0 0 Previsdes: pavimentagao do parque de
— -3 C
12 | NewSpeed Intemational, Lda 2006 3 00 75,000 30,000 100,000 120,000 0 Depots actualmente arrendados 2 CWT-ASI
13 | Olam Mogambique 2005 3 200 25,000 14,000 0 0 0 :’::'sée”: para 2018: construgdo de mais um
14 Sermoz 2008 2 178 23.000 9.600 9.600 0 19.200 Previsdes 2018: ampliacdo/pavimentacdo do
DAIQUe
15 Substantia 2015 1 n 20,000 9,000 24.000 33,000 7000 Plano: consmicao de armazem especializado
e Pavimentagio
16 | Transcom Sharaf 2006 6 250 55,000 13,000 25,000 25,000 5,000 i’f’go%ag" 2018: ampliagdo do parque para
TOTAIS 56 1812 663,500 261,850 227200 331,000 73.400

Fonte: Sulemane (2019:15) apud Porto da Beira (2018)

Um olhar atento a tabela 2, depreende-se que a empresa ETG-Adubos possui
maior capacidade de armazenamento com 120.000 toneladas porém com menor
capacidade de absor¢do de méo-de-obra (cerca de 150 trabalhadores) comparativamente
com a empresa Beira Logistic Terminal que possui uma capacidade de armazenamento
de 60.000 toneladas e u efectivo de trabalhadores de 255.

Esta disparidade, pode significar, portanto, que a ultima empresa efectuou a

construcdo, em 2018, de mais de 04 armazéns o que necessitou mais ndo de obra.

Entretanto, uma nota muito importante a observar e que, ndo ainda nao foi
possivel descortinar o nimero de trabalhadores nacionais e estrangeiros e ainda mais,

quantos dos trabalhadores nacionais provem dos bairros mais proximos ao Porto da
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Beira, designadamente Munhava e Pioneiros, respectivamente, para avaliar a insercéo

da populacéo nestas actividades e o nivel de contribuicdo no desenvolvimento local.

Actividades desenvolvidas no eixo de circulacdo rodoviario Porto da Beira-Inchope

Ao longo do eixo de circulacdo rodoviario Porto da Beira/ Inchope, identificou-se
diversas infraestruturas socio-econdmicas: 2 lodges, 2 restaurantes, 21 bombas de
combustiveis, 2 portagens e 9 pdlos comerciais que estruturam o eixo rodoviario: Bazar
Filipe, Zona Economica Especial da Manga Mungassa, Inhamizua, Dondo, Mafambisse,
Tica, Lamego, Nhamatanda e n6 do Inchope, constituindo potencialidades para o

desenvolvimento local.

A seguir, faco uma descricdo de alguns polos de desenvolvimento da actividade
comercial, designadamente: bombas de combustivel, Zona Econémica Especial da

Manga Mungassa, Mercado agricola de Tica e o n6 do Inchope.

Bombas de combustivel

Do total de 21 bombas de combustivel, pelo menos 3 pertencem a empresa
mogambicana Petromoc, 2 do Fundo Nacional de Energia, 6 sdo de capital estrangeiro
chinés, 4 de capital nigeriano, 3 do capital francés, 3 capital britanico, todas operando
ao longo do eixo de circulagdo rodoviario Porto da Beira-Inchope (observe foto 1).

Foto 1: Vista parcial de bombas de combustivel

Fonte: Foto extraida pelo autor (2019)

Ora, todas bombas de combustivel, opera a méo- de-obra mogcambicana, ocupando os

postos de bombeiros, gerentes e controladores de stokes. Isto é importante pois
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permitem dizer que a instalacdo destes infraestruturas contribui, ao absorver a méao-de-

obra local, para o desenvolvimento das comunidades localizadas ao longo do eixo

Entretanto, uma outra importante infraestrutura comercial, e a Zona Economica Espacial
da Manga Mungassa, localizada ao longo do corredor, cerca de 8 km do porto da beira,

que de seguida apresenta-se a sua descricao

Zona Econdmica Especial da Manga Mungassa

A Zona Econémica Especial da Manga Mungassa (ZEEMM), surge da iniciativa
publica denomina GAZEDA (Gabinete das Zonas Econdémicas de Desenvolvimento
Acelerado). A ZEEMM (vide foto 2- acesso principal) gerida por capital estrangeiro
chinés foi criada em 2012 tendo como objectivo principal a prestagdo de servigos de
logisticas, transporte e manuseamento de contentores (foto 3), ao longo do Corredor de
Desenvolvimento da Beira com o intuito de congestionar o Porto da Beira.
Foto 2: Vista da entrada &8 ZEEMM Foto 3: Contentores armazenados na
ZEEMM

R o1y = W & X

'LONA ECONGMICA ESPECIAL DA MANGA.NUNGASS
N {

Fonte: Foto extraida pelo autor (2019)

Esta importante infraestrutura logistica e de transporte de carga em transito para o
interland, constituindo-se no Porto Seco, a ZEEMM ocupa uma éarea total de 217m,
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onde para além de existéncia de armazéns, projecta-se igualmente a criacdo de uma

zona franca industrial e uma zona turistica e habitacional.

Mercado agricola de Tica

Ao longo do eixo, localiza-se o principal e importante mercado agricola da provincia de
Sofala, Tica, que comercializa diversos produtos agricolas (tomate, cebola, pimenta,
laranja, bananas, batata doce, gado cabrino e suino, aves) que tem nos camionistas e

outros utentes do eixo 0s potenciais comprados.

Mulheres e homens (criancgas, jovens, adultos e até idosos), logo cedo se fazem ao
mercado, com 0s seus produtos arrumados em bacias, sacos plasticos (para facilitar a

compra e conservacgdo do produto), constituindo também num chamariz ao comprador.

A luta é titanica, pois o corre-corre atrds dos veiculos automdveis faz parte do
quotidiano desses vendedores, com o intuito de alcancar os clientes e vender o produto,
nem que seja para o efeito ter que colocar em perigo a vida, num corre-corre (vide foto
4).

Foto 4: vista de vendedores de produtos agricolas em Tica

Fonte: Foto extraida pelo autor (2019)
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N6 do Inchope

Ao longo da Estrada Nacional numero 6 (ENG6), o trafego rodoviario e intenso e inspira
medidas de seguranca sobretudo nos pontos de maior concentracdo populacional como e
0 caso do Posto Administrativo do Inchope. Neste contexto, o projecto de reabilitacdo
da EN6 em curso, inclui a construcdo do no do inchope que na verdade constitui o
cruzamento de veiculos automdveis que circulam do Sul ao Norte e do Zumbo ao Indico

e vice-versa.

O no estabelece que os veiculos automoveis que circulam no sentido norte-sul,
transitem por cima e os de sentido zumbo-indico (ao longo do eixo de circulacéo
rodoviario Porto da Beira- Machipanda (junto a fronteira com o Zimbabué) transito por
baixo, tal como ilustra a vista parcial do n6 do Inchope (cf: foto 5), ainda em
construcdo, acreditando-se que podera incrementar e congestionar o trafego rodoviario

assim como impulsionar o comércio local.

Foto 5. Vista parcial do n6 do Inchope

Fonte: Foto extraida pelo autor (2019)
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Considerac0es finais

Este estudo exploratorio tinha como objectivo analisar a relacdo existente entre
as actividades desenvolvidas pelo Porto da Beira e ao longo do eixo de circulagédo

rodoviario Beira-Inchope e o desenvolvimento local.

Até esta fase, permite concluir que as actividades desenvolvidas no Porto da
Beira: manuseamento de contentores, estiva, conferencia, recep¢do, armazenamento,
pesagem e entrega de carga, absorve uma importante méao-de-obra (embora sem dados
estatisticos) tendem a contribuir de forma gradativa na mudanca de vida da populagéo

dentro do perimetro portuério.

Outrossim, a instalacdo de infraestruturas e/ou pélos comerciais ao longo do
eixo de circulacdo rodoviario Porto da Beira-Inchope, principalmente as bombas de
combustivel, Zona Econdmica Especial da Manga Mungassa, Mercado agricola de Tica
e 0 n6 do Inchope constituem potencialidades que vem impulsionando actividade
comercial, absorcdo de mao-de-obra local sendo uma das fontes de geracdo de renda da

populacdo localizada ao longo do eixo.

Entretanto, para avaliar do modo efectivo a contribuicdo do Porto da Beira e do
eixo de circulacdo rodoviario Porto da Beira-Inchope no desenvolvimento local, e
necessario prosseguir com o trabalho de campo mais consistente que permite avaliar a
contribuicdo do Porto da Beira, empresas de camionagem, os pdlos de desenvolvimento

identificados ao longo do eixo no desenvolvimento local.
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